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Forord

Pandemin var en stor utmaning for smé sdsongsbetonade turistméal som Molle och det har
ocksa gett oss mojligheten att reflektera 6ver hur allt fler turister kan och kommer att i
grunden forédndra destinationens karaktér, samt vilka typer av platser vi vill bo i, och dela
med besdkarna. Precis som i ménga naturskona sma historiska "pérlor" som ar
sommardestinationer - inte bara i Sverige utan 6ver hela Europa - behdver vi hantera och
mildra effekterna av massturism i Molle och Kullaberg, inte minst genom biltrafikens
paverkan. Trenden att skapa resmél som erbjuder bilfria upplevelser i kombination med
lampliga alternativ for mobilitet tar féste och véxer, bade i Sverige och internationellt.
Stiader med utsldppszoner (nu inklusive Helsingborg) kan ge oss en mojlighet att anvinda
stadsmiljoer for nya motesplatser. Sociala och miljoméssiga atgarder gér hand i hand med
ekonomisk framgéang och bor spela en viktig roll 1 framtidens turistnéring.

Molle september 2024

Tin Josefsdotter
Projektledare/Projekt Kullamodellen

Molle By- och Kulturférening, Molle Hamnallé 2, 263 77
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Sammanfattning

Projektet Kullamodellen - héllbar mobilitet for ekovénlig turism:

Molle By- och Kulturforening har, genom projektet Kullamodellen, beviljats medel fran
Vinnova for att minska biltrafiken i Molle och Kullaberg under tva turistsdsonger. Projektet
har fungerat som en katalysator for att forbattra trafiksituationen genom att samverka med
bybor, néringsidkare, kommunen och myndigheter.

Flera pilotprojekt har genomforts, vilka har lagt grunden for en mer hallbar infrastruktur och
forbattrad upplevelse for boende och besokare. Samarbetet mellan projektets parter har varit
avgorande for genomforandet och for att hantera framtida utmaningar.

Projektet startade 1 september 2022 och avslutades formellt den 1 september 2024, men det
langsiktiga arbetet fortsdtter. Molle By- och Kulturforening, tillsammans med
projektgruppen och viktiga samarbetspartners som Hogands kommun och Lansstyrelsen
Skane, kommer att fortsétta driva arbetet framét. Vi invéntar dialog med Trafikverket och
deras engagemang for att ytterligare stirka insatserna.

Syftet har varit att astadkomma en fordndring av beteendemonster genom att erbjuda
alternativa mobilitetslosningar till bilism kopplat till vistelse i natur och milj6. Mal och syfte
har uppnatts gillande genomftrandet av planerade pilotprojekt och att erbjuda och
uppmuntra ménniskor att vilja héllbara transportalternativ.

Genom stéirkt samverkan med boende, néringsidkare och partners som Hoganéds kommun,
Lénsstyrelsen Skane, Krapperupsstiftelsen och Skanetrafiken har viktiga insatser
implementerats, t.ex. cykeluthyrning, gangfartsomrdde léngs Norra Strandvégen,
marknadsforing for 6kat resande med buss och sommarparkering utanfor tétorten.

Atgiirderna har utvirderats och justeringar planeras infor hogsisongen 2025 for att
ytterligare forbéttra resultaten.
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1. Om projektet

Vinnova, Sveriges innovationsmyndighet, beslutade att bevilja Mélle By- och
Kulturférenings ans6kan om 1 483 320 kr till utlysningen Civilsamhéllets 10sningar for
klimatomstillning 2022-2024. En projektgrupp och projektledare tillsattes och arbetet har
drivits inom projekt Kullamodellen. Trivector Traffic AB har som samarbetspartner
erbjudit expertstdd i fragor som ror trafik och héllbar mobilitet. Trivector har &ven ansvarat
for arbetet med utvérdering och analys av resultaten samt spridningsaktiviteter.

Projektet handlar om att genomfora piloter” med héllbara fairdmedel och
trafikreducerande atgirder under sommarsdsongerna 2023 och 2024. Efter testet 2023
gjordes en del-utvirdering och analys av erfarenheterna som utgor underlag for fortsatt
arbete 2024 och sdsongerna dérefter.

1.1. Bakgrund

For Molle by, och inte minst Kullabergs naturreservat, har de senaste drens markanta
okning av ”hemestrande” inneburit stora pafrestningar for klimat och natur, da de flesta
véljer bilen som transportmedel. Méatningar under 2021 visar att dver 2000 bilar per dag
kor igenom detta kénsliga omrédde under hdgsésong, en 6kning med 6ver 60% sedan 2014.
Aven om biltrafiken har minskat nigot sedan pandemidren finns det fog for att den
kommer fortsétta 6ka kommande ar framst av foljande anledningar:

> Maolle och Kullaberg har blivit mer ként och fler besokare har hittat hit.

> Hogands kommun och flera andra aktérer marknadsfor Molle kraftigt.

> Fler utldndska turister forvintas soka sig till Sverige och Skandinavien i takt med
klimatforédndringar som medfor hoga temperaturer i sodra Europa.

Utmaningen &r inte ny och forsok har gjorts under ménga &r att adressera den utan
framgéng. Det finns idag storre forutséttningar att lyckas. Miljo- och klimatdiskussionen &r
helt annan idag &n for 10 &r sedan. Méanniskor dr mottagliga for att férdndra sitt beteende
for klimatets bésta. Det finns teknologiska 10sningar idag som gor att vi kan erbjuda
alternativ till bilen som transportmedel. Mot den bakgrunden bedémer vi att det finns en
mycket hog genomforandegrad for projektet. Vi vet dessutom att boende savél som
néringsidkare i omradet &r positiva till idéerna bakom projektet.

Matning av biltrafik

Mitningar under 2021 visar att dver 2000 bilar per dag kor igenom detta
kénsliga omrédde under hdgsidsong, en 6kning med 6ver 60% sedan 2014.
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1.2. Organisation

Under véren och hosten 2023 genomfordes ett intensivt arbete med att sétta en organisation
for projektet, skapa samverkan med bybor, nédringsidkare, kommunen och myndigheter och
besluta om en handlingsplan for genomforande av atgirder under hogsdsongen 2024 med
fortséttning 2025. Projektet bygger till stor del pd Mollebornas och niringsidkares intresse
och engagemang for platsen. Molle by- och kulturforening har varit projektigare och
koordinator och haft det 6vergripande ansvaret. Foreningen har forankrat projektet pa sina
ars- och sommarmoten.

Ett projektteam har tillsammans med projektledaren utfort aktiviteter for att nd projektmalen.
Teamet har varit ansvarig for kontakt och forankring med boende, det lokala néringslivet
samt genomforande av demonstrationsprojekten. Projektledaren har anlitats februari 2023-
september 2024. Projektteamet har fatt stod i fragor som ror trafik och hallbar mobilitet av
Trivector Traffic.

Hogands kommun, Lénsstyrelsen i1 Skéne genom naturreservatet Kullaberg och
Krapperupstiftelsen har varit hogst involverade i projektet. Deras medverkan har varit
mycket viktig och ar fortsatt viktig for det kommande arbetet. Hoganids kommun och
Lénsstyrelsen Skéne har parallellt drivit ett arbete med malet att minska biltrafikens
paverkan i omradet. Kontakter har dven tagits med Trafikverket, Skanetrafiken och Region
Skéne.

1.3. Vision och mal

Vid tre olika tillfdllen har projektteamet, samarbetspartners, bybor och néringsliv deltagit i
workshops for att gemensamt ta fram en vision, méal och dérefter prioriterade aktiviteter.

Vision
Molle - en internationell ledstjdrna for hdllbara samhdllen med plats for livet

Visionen nés genom att:

> Oka trafiksikerheten, reducera antalet fordon och genomsnittshastigheten hela viigen ut
till fyren

> Finna 16sningar for att kunna 1dmna bilen hemma alternativt i utkanten av byn

> Erbjuda Mélle och Kullaberg som ett paradis for promenad, vandring, cykling, golf
med flera friluftsaktiviteter

[> Forindra beteendemdnster genom att erbjuda alternativa mobilitetslosningar
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Mal for projektet

Att under turistsdsongerna 2023 och 2024 initiera och genomfora atgérder for att minska
bildkandet i Mdlle och Kullaberg genom olika pilotprojekt med héllbara firdmedel och
trafikreducerande atgarder.

1.4. Tid- och handlingsplan

Foljande tids- och handlingsplan har successivt arbetats fram. Under sommarsdsongen 2023
genomfordes forberedande arbete for de atgérder som valts ut som prioriterade, bl.a.
trafikmétningar, diskussioner om ytor for sommarparkering, hur géngfartsomrade skulle
kunna utformas och ldmpliga aktiviteter pd hamnplan. Hosten 2023 och vintern 2024
fortsatte forberedelserna sa att atgirderna skulle kunna genomforas sommarsésongen 2024,

Tidplan projekt Kullamodellen 2023-2024

AR 2023

Manad jan feb mars april maj juni juli aug  sep okt nov dec

Projektledning
Projektmdten
Projektplan
Konferenser/spridning
Slutrapport paborjas

Ekovanliga
mobilitetslésningar jan feb mars april maj juni juli aug  sep okt nov dec

Samarbeten HO kommun/LST
WS atgarder

Val pilotprojekt

Lokala aktorer/upphandling
Avtal pilotprojekt

Genomférande jan feb mars april maj juni juli aug  sep okt nov dec

Pilot cykeluthyrning
Maétning trafik N Strandvagen
Aktivitet Hamnplan
Forberedande gangfarts 2024

Utvardering jan feb mars april maj juni juli aug  sep okt nov dec

Uppfoljning Vinnova / Trivect.
Utvarderingsworkshop
Analys WS
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2024

Manad

jan feb

mars

april

maj

juni

juli

aug

sep

Projektledning
Projektmoten

Uppdat aktivitetspl & budget
Konferenser/spridning
Projektavslut grupper

Slutrapport
Ekovanliga
mobilitetslésningar

Samarbeten HO kommun/LST
WS ny sdsong

Val pilotprojekt

Lokala aktorer/upphandling
Avtal pilotprojekt
Genomférande

forts cykel/elfordon

Pilot gangfartsgata

Pilot sommarparkering
Utstallning hamnplan
Aktivitet hamnplan
Utvardering

Deluppfoljn samarbetspartn
Enkatundersdkning besdkare
Utvarderingstraff

Analys

Avslut projekt

jan feb
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april

maj

juni

juli

aug

sep

jan feb

mars

april

maj

juni

juli

aug

sep

jan feb

mars

april

maj

juni

juli

aug

sep
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2. Prioriterade aktiviteter

I samverkan mellan projektgruppen, Hogands kommun, Lénsstyrelsen i Skane,
Krapperupstiftelsen och néringslivet i Molle beslutades att foljande aktiviteter var
prioriterade och genomforbara inom projektet. Aktiviteterna har valts ut for att de bidrar till
att né projektets maél, att de varit genomforbara inom projektets ramar, samt att de bedoms
vara mdjliga att 1dngsiktigt utveckla dven nér finansieringen frén Vinnova tagit slut. For mer
information om aktiviteterna, se Projektsammanstéllning 20240125.

De prioriterade aktiviteterna ar frukten av en intensiv dialog dar projektgruppen pratade med
de flesta av de lokala foretagen for att samla in idéer och 6nskemaél. Andra idéer som fordes
fram var exempelvis att aterinviga den gamla jarnvégen, utforska samakning till Mdlle,
bygga mer och bittre cykelinfrastruktur och stinga Kullaberg for biltrafik. Slutligen
bedomdes foljande aktiviteter vara de mest genomforbara inom projektets ramar, tid,
resurser och radighet. Projektgruppen har dven kontaktat lokala grannsamhaéllen, t.ex.
Nyhamnsldge, for att utbyta idéer, identifiera gemensamma problem och Gverviga ett
bredare gemensamt arbete.

Ett mél i projektet har varit att 6ka medvetenheten om vilka mojligheter som finns att resa
till Molle och Kullaberg och hur massturism med tillhérande biltrafik och parkering péverkar
samhdllet. Utstéllningen i hamnen har varit en del i det, men dven artiklar i bade traditionella
och sociala medier har publicerats 16pande. Projektet har uppmérksammats i Helsingborgs
dagblad vid ett flertal tillféllen.

2.1. Gangfartsgata Norra Strandvagen

Norra Strandvégen utgor en av Molles vackraste platser - i granslandet mellan havet, Mélles
karakteristiska by och Kullaberg. Under senare ar har trafiken pa vdgen okat i en sddan
omfattning att platsen upplevs som mindre attraktiv for bdde boende och besokare.
Trafikmétningar visar att det dagligen passerar 6ver 500 bilar per dygn, merparten av dessa
mitt pd dagen. De senaste somrarna (2021-2023) har végen enkelriktats vilket gor att
biltrafiken leds in i titorten pa det smala végnétet. Det finns olika &sikter om huruvida
enkelriktningen har varit bra eller inte. Déremot finns en samstdimmighet i att Norra
Strandvégen inte dr trafikséker for fotgéngare och cyklister, samt att de parkerade bilarna
utmed strdckan upplevs storande i den kustndra miljon. Utifrdn det har projekt
Kullamodellen foreslagit att utforma Norra Strandvigen till ett dubbelriktat gangfartsomrade
och testa vilka effekter det ger.

Under 2023 péborjades en omfattande dialog och samarbete med Hogands kommun for att
utreda mojliga alternativ. Dialog har dven genomforts med boende och néringsidkare i
Molle, ca 65 berorda fastighetsdgare/boende har svarat pa den enkdt som skickades ut i
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september 2023 eller deltog pa den uppfoljande workshopen i november samma ar. Resultat
fran dialogen finns sammanstéllt i Projektsammanstéllning 20240125.

Under sommaren 2024 har ett gangfartsomrade testats med fortsatt enkelriktad trafik. Végen
mélades upp och parkeringsplatser flyttades till andra sidan gatan for att 6ppna upp for
havsvyn. Infor sdsongen 2025 kommer aktiviteten vidareutvecklas.

2.2. Uthyrning av cykel

En av de aktiviteter som frén borjan anségs ha storst potential var att erbjuda cykeluthyrning
for besokare. Projektet har lagt ner mycket tid pé att kontakta leverantdrer och lokala foretag
for att undersoka intresset och mojligheten till uthyrning. Slutsatsen var att kostnaden och
insatsen inom den tidsperiod som projektet utgor var for stor for att né lonsambhet. I stéllet
har projektet gatt med i Hogands kommuns satsning pé att skapa béttre forutséttningar for
cykelturism och utveckla cykelleder i bygden.

Konkret har det inneburit att det i samarbete med det lokala foretaget Kullabergsguiderna
och Hogands kommun sedan augusti 2023 &r mojligt att hyra 7-vixlade cyklar vid Molle
kapell. Fran juli 2024 tillkom mojligheten till att hyra dven elcyklar.

Lardomar fran uthyrningen é&r att det ar viktigt att placera containern med cyklar pa ett synligt
stélle och att marknadsfora i flera kanaler. Resultat frén den enkdét riktad mot besdkare som
genomfordes sommaren 2024, se 3.2, visar att det var fa som kénde till cykeluthyrningen,
vilket ytterligare stérker lardomen att marknadsforing &r viktigt. Framdver kommer Hoganis
kommun fortsatt utveckla cykelleder tillsammans med Lénsstyrelsen i Skéne och
Krapperupstiftelsen. Aven uthyrning av elcyklar som laddas med solceller undersoks.

2.3. Alternativt utnyttjande av hamnplan - aktiverad och bilfri yta.

Centralt i Molle ligger hamnplan, en yta som idag i huvudsak anvénds som parkering.
Platsen har en historia som samlingspunkt och har tidigare huserat aktiviteter som Sillens
dag och Molle hamnfest. Projektgruppen har under hosten 2023 undersokt forutséittningar
for att tillsammans med néringsidkare och Molle By- och Kulturforening arbeta fram en
struktur for att aterinfora aktiviteter pd hamnplan. Under sommaren 2024 genomfordes en
utstdllning pa hamnplan om projektets malbild och vision.

2.4. Sommarparkering utanfor Molle by

Det ér ett stort problem att trafiken och bilarna 6kar i en sddan omfattning att Molle mister
sin sérart och sin attraktion. Upplevelsen av Mdlle ér betydligt starkare under lagsdsong dn

10
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under hdgsésong. Anledningen é&r skillnaden i trafikméngd och parkerade bilar som
skymmer natur- och kulturupplevelser. En av aktiviteterna inom projektet har darfor varit att
undersdka hur och var en tillfallig yta for parkering under sommaren skulle kunna avlasta
Molle tatort. Motsvarande méngd parkeringsplatser foreslas tas bort under samma tid fran
centrala Molle, framfor allt p4 hamnplan och andra strandnéra p-platser for att f4 6nskad
effekt.

I dialog med Gyllenstiernska Krapperupstiftelsen och Hoganis kommun identifierades en
yta lamplig for dndamaélet, ca 1 km utanfor titorten och under sommaren etablerades 100
parkeringsplatser i en sommarparkering. Anvéndningen av ytan har inte varit s hdg som
forvintat frimst pa grund av tva anledningar:

> Avsaknad av marknadsforing och vdgvisning som gjort att f4 besokare ként till
sommarparkeringen

> Att gdngvigen mellan sommarparkeringen och centrala Mdlle varit otydlig och langs
vissa strickor trafikoséker.

Infor sdsongen 2025 kommer projektet vidareutvecklas.

2.5. Molle by the bus

Skanetrafiken bedriver idag busslinjetrafik fran Helsingborg/Hoganis till Mdlle stationshus
(linje 222) med entimmestrafik under sommarméanaderna och vissa tider till och med
halvtimmestrafik. Under sommaren finns det dven en busslinje som gar fran Molle
stationshus ut till Kullens fyr (linje 202). Projekt Kullamodellen ser att det finns en stor
potential i att fa till ett kraftigt 6kat utnyttjande av kollektiva transportlosningar for att
reducera antalet bilrorelser i omrédet framgent.

Tillsammans med Hogands kommun, Skanetrafiken och bussoperatoren Nobina togs
konceptet "Molle by the bus” fram. Det dr ett marknadsforingskoncept med korta filmer som
visades pa samarbetspartnernas sociala mediekanaler samt pd Skénetrafikens skdrmar i
bussarna. Konceptet har lett till en betydande 6kning av antalet resenérer p& bada linjerna:
linje 222 har 6kat med 40% under juli och linje 202 med 50%.

2.6. Vaglll

Vig 111 dr den huvudsakliga végen in till Molle och dr sedan en genomfartsvig vidare ut
mot Kullens fyr vilket genererar all trafik tillbaka genom sambhéllet. De senaste &ren har
trafiken Okat kraftigt och har vissa dagar toppar pa 2300 fordon per dygn. En stor del av
trafiken passerar endast genom Modlle samhille, men ménga stannar éven till i titorten. Fa

11
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bilister haller hastighetsbegransningarna pa 30 km/h vilket sammantaget med att vigen &r
smal gor att den inte &r lamplig for gang- eller cykeltrafik.

En av Kullamodellens prioriterade insatser dr att ta fram forslag p& &tgérder som skulle
kunna forbittra trafiksituationen under de mest belastade sommarménaderna. Forslagen har
lagts fram for Hogands kommun, Lansstyrelsen Skane och Trafikverket (véghallare) for att
diskutera vad som &r mgjligt att genomfora. Forslagen innehaller t.ex.

Mer funktionella avsmalningar som ger avsedd effekt

Gora om végen till en “enfilsvag” eller bymiljovég

Gang- och cykeloverfart vid Molle kapell

Forbittra sikten

InfSra parkeringsforbud pé strickan genom Molle samhille

VVVVVV

Genomfora tillfélliga hastighetsddmpande atgérder under sommarsésongen

Atgiirderna forvintas forbittra trafiksékerheten och underlitta framkomlighet och sikerhet
for cyklister och mindre eldrivna fordon. Trafikverket ér vighallare av vig 111 och Hoganés
kommun av vigarna inom Molle samhille vilket innebér att bada parter behdver vara positivt
instéllda till fordndringar for att nd dnda fram. Dialogen fortsdtter under 2025.

2.7. Generella lardomar och slutsatser

Att samla intressenter, samarbetspartners, boende och niringsidkare tidigt i projektet och
involvera dem i Kullamodellen &r en framgangsfaktor for att oka forstdelsen. Den
gemensamma vision och mélbild som tagits fram okar engagemanget och mojligheterna att
hantera komplexa utmaningar dven framover.

De enkditer, intervjuer och trafikmétningar som genomforts under projektets géng har gett
vérdefull information och insikter for det framtida arbetet.

Marknadsforing av tjénster och utbud &r otroligt viktigt. Det visar exempelvis framgangen
med Molle by the bus, som har visats i flera olika sociala mediekanaler och dar resandet
slagit nya rekord under sommaren 2024. Kommunikationen om sommarparkeringen har inte
varit sa aktiv och har inte nyttjats i den utstrdckning som forvéntats.

Flera av aktiviteterna kommer att fortsitta utvecklas nésta ar av frivilliga i Molle By- och

Kulturforening. Andra aktiviteter kommer drivas vidare av Hoganis kommun, Lansstyrelsen
i Skéne och Skanetrafiken.

12
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3. Uppfoljning av projektet

Som en del av uppfoljningen av projektet skickades det ut en enkét till personer som varit
delaktiga i projektarbetet och med framdriften av atgirder. Gruppen bestod av deltagare fran
projektet, Molle byforenings styrelse, Hogands kommun, lénsstyrelsen och markigaren
Gyllenstiernska Krapperupstiftelsen. Dérefter foljdes enkdten upp med ett antal
djupintervjuer vilket redovisas i avsnittet nedan.

Projektet har under sina fOrsta ar och sommarsdsonger arbetat med samverkan och
forberedelser for lansering av atgirder. Det dr forst under sommaren 2024 som ett antal
aktiviteter lanserats pa ett sitt sd att de nér ut till besdkarna. Det har darfor inte varit mojligt
att inom projekttiden utvérdera vilka effekter som atgdrderna har haft pa besokarnas
resmonster, detta behover foljas upp kontinuerligt framét. Under sommarsidsongen 2024 har
projektet samlat in enkétsvar fran besdkare om deras resa till Moélle och deras syn pé de
atgirder som projektet har bidragit till. Ett par mer Oppna frdgor om hur de ser pa
mojligheterna med att ta sig till Molle och att eventuellt begransa biltrafiken i byn stilldes
ocksa, detta redovisas 1 avsnitt 3.2.

3.1. Innehall och slutsatser fran deluppfoljning

Enkiten skickades ut till 13 personer som identifierats som nyckelpersoner av projektledaren
och de externa utvérderarna. Det inkom 11 svar. De tva som inte svarade hade antingen
avslutat sin tjanst eller ansag att deras organisation redan fanns representerad genom svar
fran en kollega.

De svarande fick ange roll i projektet samt vilken organisation man eventuellt
tillhorde/arbetade pa.

Tabell 3-1 Respondenternas organisation och roll i projektet.

Gyllenstiernska Krapperupsstiftelsen Markéagare

Molle By- och kulturférening Projektmedlem

Héganéds kommun Kommunens representant

Molle By- och kulturiérening, Ledamot i styrgruppen

Molle By- och kulturférening Ordférande Styrgruppen

Kullamodellen Initiativtagare till projektet och projektmedlem

Kullamodellen Projektledare
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Kullamodellen Projektmedlem

Lansstyrelsen Skane / Kullabergs Lansstyrelsens representant
naturreservat

Kullamodellen Medlem i projektets styrgrupp
Privatperson Initiativtagare och styrgruppsmedlem

Under sommaren 2023 genomfordes arbete inom foljande 8 aktiviteter och respondenterna
fick ange vilka de hade varit involverade i:

Norra Strandvigen: enkédtundersokning till boende och efterféljande workshop
Norra Strandvigen: utredning om enkelriktning och gangfartsomréade

Vig 111: analys och forslag till atgirder

Sommarparkering: utredning och planering infor 2024

Cykeluthyrning: undersdka behov och forutsittningar

Cykelleder: forbattring och utveckling

Molle by the bus: dialog, utredning och forslag till koncept

VVVVVVVV

Hamnplan: utredning och forslag till tgérder

I samtliga aktiviteter har mellan 6 och 9 respondenter deltagit vilket indikerar att samarbetet
mellan organisationerna varit stort.

I enkéten framgar det att deltagarna i projektet pa det stora hela har liknande anledningar till
sitt engagemang. Manga deltar i projektet for att bidra till en béttre trafiksituation under
hogsésong for att bibehdlla platsens attraktivitet. De ser Molle som en turistmagnet men
upplever att det ar alltfor mycket trafik och fordon under sommaren, vilket hotar sikerhet,
miljo och den generella kénslan av byn. Detta bekréftas dven i djupintervjuerna dir paverkan
fran trafiken pa badde Molle och Kullaberg lyfts som en negativ aspekt. Genom projektet
hoppas man kunna bidra till att minska trafiken genom beteendeforéndringar och att erbjuda
héllbara alternativ till bilen med syfte att skydda miljon och den historiska platsen.

Niér respondenterna fér lista vad det viktigaste som projektet har lett till hittills (dvs. véren
2024) ndmns samarbetet mellan aktorerna och att ett projekt har etablerats som det
viktigaste:

> Ett positivt samarbetsklimat mellan intressenterna samt etablerat nidtverk
> Etablerat projektet, belyst problemen och skapat ett langsiktigt forhallningssitt.
> Forbéttring av en rad konkreta aktiviteter redan under 2023:

> Forbéttring av infartsparkeringar

> Cykeluthyrning.

> Molle by the bus, att fa fler att ta bussen.
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> Det har tagits en gemensam handlingsplan for atgérder infér sommaren 2024.

Just samarbetet lyfts som en nyckelfaktor av intervjupersonerna, for de konstruktiva
diskussioner som nu fors om de aktiviteter som ska genomfOras under sommaren 2024.
Kullamodellen har lett till en 6kad forstaelse for varandras roller och radigheter, &ven om
flera aktdrer upplever att foretriddare for byforeningen ibland kan vara lite otaliga.

I Figur 3-1 beskrivs respondenternas svar pa hur vél samarbetet i projektgruppen fungerat
och en stor majoritet svarar mycket bra.

Samarbetet med projektgruppen

1 I I I
0
1- 2 3 4 5 6 7 8 9 10 -

Mycket Mycket
déligt bra

Figur 3-1 Enkdtsvar pd fragan: Hur har samarbetet fungerat i projektgruppen?

I Figur 3-2 framkommer det vilka mél som respondenterna tycker ar viktigast att arbeta mot
i framtiden. Det mal som flest viljer dr att minska antalet bilar i Mdlle och pa Kullaberg.
Aven mélen att 6ka mojligheterna for att cykla pa Kullaberg och &ka buss till Mélle anses
vara viktigt, foljt av att oka trafiksikerheten och att 6ka attraktiviteten i omradet.
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Viktigaste malen for framtiden

12
10
8
6
4
2
0
Minska antalet Oka Sanka Férbattra Forbattra Oka
bilar i Mélle och trafiksikerheten i hastigheten p& mégjligheterna att méjligheterna att attraktiviteten i
Kullaberg Mélle tatort vag M cykla pa aka buss till Mélle och
Kullaberg Molle Kullaberg

Figur 3-2 Enkdtsvar pd fragan: Vilka mdl tycker du dr viktigast att arbeta mot i framtiden? (Gdr att vilja

flera)

Det framkommer i enkéten att flera aktorer upplever en frustration over brist pa forstaelse
fran Hogands kommun och Trafikverket samt Over den bristande polisndrvaron for
hastighetskontroller. Man lyfter att samarbetet med olika aktdrer och myndigheter ar viktigt
for dem for att hantera trafiken och turismen pa ett hallbart sétt.

I Figur 3-3 redogérs for hur vdl projektets mal stimmer Overens med

organisationernas/verksamheternas egna mal. Det framkommer tydligt att de stimmer vil
overens.
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Projektmal jamfért med organisationens mal

1- 2 3 4 5 6 7 8 9 10 -
Stammer Stammer
inte alls valdigt

val

Figur 3-3 Enkdtsvar pd frdgan: Hur vil stimmer projektets mdl in pd din egen organisations mdl och
verksamhet? (Pd en skala 1-10)

Lardomar fran projektet

Respondenterna fick svara pé vilka lairdomar som man har fatt med sig frén projektet hittills
och nedan syns en sammanstéllning av de aterkommande och viktigaste lardomarna:

Att fordndring tar tid
Fatt bekriftat hur viktigt engagemang, delaktighet och ansvar ér.
Att samarbete och dialog 6kar mdjligheter for att hantera komplexa utmaningar.

VAR VAR VARV

Att Kullamodellen har fungerat som en kommunikation mellan olika myndigheter i
kombination med Mdllebornas 6nskemal.

v

Viktigt att fokusera pa en kollektiv offentligt dgd vision som ger ett samhélle mdjlighet
att forhandla mer effektivt med lokala myndigheter

Respondenterna reflekterade sedan &ver vad projektet har mojliggjort som tidigare har varit
svért att genomfora och dd ndmner de framfor allt att projektet har mojliggjort positiv dialog
och uppfyllt flera mal genom samverkan mellan olika intressen 1 Moélle och Kullaberg. Det
har okat politikers och vissa myndigheters engagemang och forstaelse for utmaningarna som
finns. Dessutom har det lyft fram tidigare svéarforverkligade initiativ och frimjat samarbete
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mellan Mélle By- och Kulturférening, kommunen, ldnsstyrelsen och andra aktorer. Projektet
har dven Oppnat dorrar for forbéttringar pd vdg 111 och planer for alternativa
parkeringsplatser samt engagerat néringslivet och det civila samhéllet pa ett litet sétt, enat
agenda
Intervjupersonerna understryker att samarbetet méste fortsitta och vidareutvecklas. Det

alla berérda intressenter kring en gemensam enligt Kullamodellen.
kommer krdvas fortsatt ideellt arbete fran byforeningens sida for att genomfoéra flera
aktiviteter och hélla fragan vid liv. Genom samarbetet blir det tydligare och tydligare vem
som har mgjlighet att driva olika fragor. Det dr ocksé viktigt att terkoppla till de boende om
vad som hinder, vad som astadkommits och vad som planeras for att skapa acceptans i alla

led.

I Figur 3-4 svarar respondenterna pa vilka organisationer som bdr ha huvudansvar for att
arbeta vidare med de sju olika aktiviteter som projektet har arbetat med.

Figur 3-4 Enkdtsvar pd fragan: Vilken organisation tycker du har huvudansvar for att arbeta vidare med
foljande? Flera svar var mojliga. Del 1. (MBKF=Moalle by och kulturforening)

Norra Strandvigen Vag 111 Sommarparkering Cykeluthyrning
Kommunen Trafikverket Kommunen Molle Byférening
MBKF MBKF Héganéds kommun Privata entreprenérer
och Krapperup
Kommunen och Kommunen, Kommunen och privata aktérer och
byféreningen Byfoéreningen, Krapperup stéd fran kommunen
lansstyrelsen och
forstas Trafikverket
Kommunen Trafikverket Kommunen och Kommunen
Trafikverket
Kommunen, Léansstyrelsen, Krapperup, kommun, Kommunen,
kullamodellen Kullamodellen kullamodellen kullamodellen
Hégands kommun  Trafikverket och Héganéds kommun Héganés kommun,

Hégands kommun och Krapperup lokal aktér och
Kullamodellen

Hoégands kommun. Trafikverket. Kullaprojektet. Kullaprojektet
Kommunen Vagverket och Kommunen, Kullamodellen,

Lansstyrelsen Krapperupsstiftelsen =~ Kommunen
Kommunen och Trafikverket Kommun Krapperup Ett foretag for vilket
byinvanarna Léansstyrelsen beboende det ar en livskraftig

invdnarna verksamhet
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Figur 3-5 Enkdtsvar pd fragan: Vilken organisation tycker du har huvudansvar for att arbeta vidare med
foéljande? Flera svar var mojliga. Del 2. (MBKF=Moalle by och kulturforening)

Cykelleder Molle by the bus Hamnplan

Kommunen Skanetrafiken. Hogands MBKF och Hamnféreningen
Kommun, Naringsidkarna

Héganéds Kommun, Kullamodellen, Hégands Kullaprojektet
Léansstyrelsen och kommun, Nobina och

Krapperup Skanetrafiken

Kommunen Kullaprojektet Kommunen, naringsidkare
Kommunen Skanetrafiken

Krapperup, kommun,
kullamodellen,
Léansstyrelsen

Héganas kommun,
Krapperup och
Léansstyrelsen.

Léansstyrelsen och
Héganés kommun.

Lansstyrelsen,
markagare, Héganas
kommun

Kommunen, Vagverket,
Krapperupsstiftelsen

Malbild for Molle om 3 ar

Respondenterna fick mojlighet att berdtta vilken vision man sag framfor sig om 3 ar ifall
man fick dnska. Majoriteten ville se ndgon form av begriansning av biltrafiken eller till och
med en bilfri zon i Mélle. Detta i kombination med att det finns alternativa sétt att ta sig runt
med t.ex. cykel och gdng samt battre kollektivtrafik. En respondent sammanfattar det vil
med foljande citat:

Jag ser framfér mig att Mélle by inom en 5 drsperiod under hégsdsong tilldter endast
behdrig trafik och att det finns alternativ att ta sig runt i omrdadet genom bus on the demand,
cykeluthyrning, kollektivtrafik, samdkning osv. Cykelleder har utvecklats och tillkommit.

Hamnplan anvdnds mer aktivt under perioden. Norra Strandvdgen bjuder in till ett hdrligt
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promenadstrdk ddr folk kan hdnféras av kusten och vyerna. Vdg 111 har férbéttrats avsevdrt

vad det gdller trafiksdkerheten.

Faktorer for framgangsrikt framtida arbete

Respondenterna svarade pa fragan vad som krdvs for att arbetet med aktiviteterna ska
fortsétta nér finansieringen for projektet tar slut (i september 2024). Da lyftes foljande
framgéngsfaktorer:

1. Arbeta vidare for att det positiva samarbetsklimat som projektet skapat ska fortga

2. Gemensam malséttning och att alla aktérer kommunicerar att det gér att resa héallbart
till Molle och Kullaberg

Kommunen behdvs som aktiv part

(O8]

4. Engagemang fran alla projektparter, men for att bibehélla engagemanget krévs att man
ser att ovriga parter ocksé driver frigan aktivt

5. Delaktighet, forstaelse och engagemang hos Molles invanare

6. Tydlig ansvarsfordelning nér aktiviteter beslutas och genomfors

7. Ny finansiering for att driva projektets vision och halla ihop tradarna

Slutsatser fran uppf6ljning varen 2024

> Projektdeltagarna och de som sedan har involverats i projektet har alla haft liknande
anledningar till sitt engagemang och vilken malbild man har {or platsen.

[> Samarbete och dialog okar mojligheter att hantera komplexa utmaningar

> Okad samverkan lyfts som det viktigaste som projektet har bidragit med hittills. I
samtliga aktiviteter har det varit en hdg involvering frén flera parter vilket tyder pé en
hog niva av samverkan inom samtliga aktiviteter.

[> Forandring tar tid! Det krdvs mycket arbete for att fa till en vélfungerande samverkan
och for att planera for och sedan dven genomfora atgirder och utvirdera effekter av
dem é&r 3 &r valdigt kort tid.

> Kommunen lyfts som en huvudaktor att driva flera av de listade aktiviteterna samtidigt
som man understryker vikten a ideellt engagemang.

3.2. Enkat till besokare sommaren 2024

Enkdéten till besokare fanns tillgénglig via QR-kod pé olika platser runt om i Mdlle dir
besokare rorde sig under sommarsdsongen 2024. Besokarna mottes av information dér det
stod kort om projektet och att man 6nskade att de var med och svarade kring deras resa till
Molle och hur de ser pé alternativa sétt att ta sig till Molle. 67 personer svarade pa enkéten.
Av de som svarade uppger 85 % att man har varit i Molle forut, det ar dirmed relativt fa av
de svarande som befann sig i Molle for forsta gdngen vilket kan ha betydelse for deras
fardmedelsval.
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Ar det férsta gangen du ar har?

= Ja

= Nej

Figur 6 Enkdtsvar frdn besokare sommarsdsong 2024. (%)

Pa fragan om anledningen 4r till att de akte till Molle kunde man uppge flera svar. Det ér
en ganska stor blandning av anledningar men manga nimner Naturen och att Umgds med
vdnner och slikt som huvudsakliga anledningar.

Vad ar den framsta anledningen till att du har akt hit?
(En person kan svara flera alternativ)

Annat [N
Jag bor har I
Resturangbessk [ NNNNNENEIEGEGEEEN
el et

och/eller familj

Bad
Naturen |

Byn Molle I—

0 10 20 30 40 50 60

Figur 7 Enkdtsvar fran besokare sommarsdsong 2024.

Val av fardmedel till Moélle

En stor majoritet har rest med bil, 77 % och 19 % hade rest med buss.
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Hur har du tagit dig till Mélle?

o

19 = Bil

= Cykel
Buss

= Gdende

= Husbil

= Annat

Figur 8 Enkdtsvar frdn besokare sommarsdsong 2024. (%)

De som svarade att de hade rest med bil fick sedan fragan om de hade 6vervégt att resa med

nagot annat fardmedel. D& uppgav 46 % att de hade velat resa pa annat sétt och resterande
svarade nej.

Har du 6vervagt att ta dig hit med annat
fardmedel an bil?

= Ja — jag skulle vilja resa
hit pa annat satt

= Nej — jag skulle inte vilja
resa hit pa annat sitt

Figur 9 Enkdtsvar frdn besokare sommarsdsong 2024. (%)

I enkéten kunde respondenterna vélja att fortydliga sina svar och angav da foljande svar:

> Nej, eftersom vi ska &ka vidare pa semester i andra delar av Sverige sé dr bil det
smidigaste alternativet den hir gangen.
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Inte just den hér gangen, d& min sambo é&r gravid
Nej men min dotter har tagit sig hit med buss

I would like the option of carshare

Vore bra om man kunde 1dmna bilen utanfér Malle
Mest av praktiska skal

Vi skulle cykla men yoga var sa tidigt p4 morgonen

VVVVVVV

Vi kor bil fran vér permanentbostad i Malmo.

Cykeluthyrning och sommarparkering

Av de tillfrdgade hade 8 % anvént cykeluthyrningen som finns i Mélle. 22 % visste inte att
den fanns och 38 % uppger att cykelythyrningen inte passade deras behov. Ovriga siger att
de hade andra anledningar. Négra av besdkarna kommenterade sitt svar och tycker generellt
att den dr bra men att det borde goras mer reklam for den.

Har du anvant dig av cykeluthyrning i
Moélle?

Ny, o

= Nej - Jag kdnde inte till
att det fanns

Nej - Det passar inte
mina behov

= Nej - annan anledning

38

Figur 10 Enkdtsvar frdan besékare sommarsdsong 2024. (%)

Darefter stdlldes en fraga om sésongsparkeringarna som upprittats utanfor Molle. 14 % har
anvént infartsparkeringen vid Molle kapell, 86 % hade inte det. Ingen respondent hade
anvént sommarparkeringen som precis dppnats ca 1 km utanfér Molle.
Tillgangligheten till Mélle

Det stélldes ocksé en mer 6ppen fraga kring vad besokarna tycker om mdjligheterna att ta

sig till Molle. Det sammanfattas i ndgra punkter nedan:

> Ménga tycker att kollektivtrafiken &r bra och smidig, men det finns nskeméal om fler
bussar och senare avgangstider.
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Det &r svart att klara sig utan bil i Molle, sérskilt pa grund av avstandet till
matafférer.

Forbindelserna fran séder (Malmo) upplevs som bra, men resor frén Goteborg och
Stockholm anses krangliga.

Nagra saknar tagalternativ, medan andra tycker att kombinationen av tag och buss
fungerar bra, sérskilt frdn Lund.

Vissa foreslar att parkeringen vid hamnen ersétts med ett torg och restauranger, och
att shuttlebussar anvénds 1 stéllet.

AV VA VA VA V4

De flesta anser att vigarna och busstrafiken fungerar bra, men vissa noterar att resor
kan ta lang tid med kollektivtrafik jamfort med bil.

Slutligen stélldes en fréga kring hur de sig pa att begrinsa tillgéngligheten med bil i delar
av Molle. Fragan fortydligades med att beskriva att ”Besokande bilar skulle d& parkeras
vid infartsparkering eller sommarparkering. Alternativt véljs annat firdmedel.” En
overvigande majoritet, 79 % anser att det skulle gora besoket mer attraktivt och 21 %
mindre attraktivt.

Hur ser du pa att begrinsa tillgdngligheten
med bil i delar av Mélle by?

21

Mer attraktivt
Mindre attraktivt

79

Figur 11 Enkdtsvar fran besokare sommarsdsong 2024. Besokande bilar skulle da parkeras vid
infartsparkering eller sommarparkering. Alternativt viljer man annat firdmedel. Kommentera
gdrna ditt svar.

Besokarna fick kommentera sina svar. Méanga anser att det skulle vara en positiv upplevelse
att minska biltrafiken i byn, vilket skulle goéra miljon trevligare, lugnare och mer hallbar. Det
finns en oro Gver att trafiken i1 byn, sérskilt pa Kullabergsvigen, har dkat och att hastigheten
ar hog, vilket paverkar sdkerheten negativt. For besdkare som behdver ta sig till exempelvis
fyren behdvs alternativa transportldsningar om biltrafiken begrénsas. Flera foresprékar en
bilfri hamnplan och mer gangstrék, vilket skulle gora byn mer attraktiv och mysig. Det finns
dock en medvetenhet om att atgéirder maste genomforas med eftertanke, sérskilt for att inte
paverka néringsidkare negativt och for att tillgodose behovet av transport for éldre och
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personer med funktionsnedséttning. Flera papekar att biltrafiken, sirskilt under sommaren,
minskar upplevelsen av Molle och bidrar till tringsel, och att minskad biltrafik skulle bevara
byns charm. De som s&g en begrinsning av biltrafiken som mindre attraktivt kommenterade
sina svar med att de framfor allt inte sag trafiken som ett stort problem idag. De lyfte att det
speciellt skulle kunna bli sémre for néringsidkare och for boende i byar utanfér Moélle.

Reflektioner fran besokarnas enkatsvar

[> Hiilften ser inga alternativ till bilen och anger vildigt olika anledningar till varfor,
vilket gor det svart att designa atgérder som passar alla.

> Samtidigt skulle dver 30 % vilja resa dit utan bil, vilket &r en betydande andel som ar
mottagliga for fordndring i ett forsta skede.

> Det finns ocksa ett vildigt stort stod for att begrinsa biltrafiken inne i Moélle tétort
vilket kdnns positivt da det &r helt i linje med projektets vision. Det &r ett bra argument
att anvénda i de fall man pratar med parter som &r skeptiska till paverkan pa
besoksndringen. Besokarna sjélva vill begrénsa trafiken d&ven om ménga gérna vill ta
sig dit med bil.

[> Sammantaget kdnns kombinationen av atgérderna som man har satsat pa varit i god
linje med hur besdkarna vill ha det, dvs. infartsparkeringar och att successivt gora det
mer attraktivt att resa med andra firdmedel.

Projekt Kullamodellen

Projektiigare:

Molle By- och kulturférening.

Styrgrupp:
Mats Jonsson (ordf MBKF), Birgitta Hansson och Goran Cewers — ideellt arbete.

Projektledare:

Tin Josefsdotter - konsultarbete.
Projektgrupp:

Anders Hallberg, Charlotte Westrell, Fiona Dunne och Rolf Johannesson (vice ordf
MBKF) — ideellt arbete.
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