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BAKGRUND

For Mélle by, och inte minst Kullabergs naturreservat, har de senaste arens dramatiska 6kning av
"hemestrande” inneburit stora pafrestningar for klimat och natur, da de flesta véljer bilen som
transportmedel. Matningar under 2021 visar att 6ver 2000 bilar per dag kor igenom detta kansliga
omrade under hogsasong, en 6kning med dver 60% sedan 2014. Utmaningen ar inte ny och forsok
har gjorts under manga ar att adressera den utan framgang.

Det finns idag storre forutsattningar att lyckas. Miljo- och klimatdiskussionen ar helt annan idag.
Manniskor ar mottagliga for att forandra sitt beteende for klimatets basta. Det finns teknologiska
|6sningar idag som gor att vi kan erbjuda alternativ till bilen som transportmedel. Mot den
bakgrunden beddémer vi att det finns en mycket hog genomférandegrad for projektet. Vi vet
dessutom att boende saval som naringsidkare i omradet ar positiva till idéerna bakom projektet. Var
malsattning ar att starka samarbetet med Lansstyrelsen Skane och Héganas kommun och genomféra
piloter som hojer trafiksdkerheten och ar trafikreducerande med exempelvis gangfartsomrade pa
Norra Strandvagen, gemensamt arbete langs vag 111 fran Moélle kapell till fyren och en utvidgning av
projektet att ga fran att omfatta endast elfordon till ett vidare hallbarhetsperspektiv. Efter
genomfdorande, uppféljning och justering av konceptet under hésten 2023, genomfors nya piloter
2024,

VISION
“Mélle — en internationell ledstjdrna for hdllbara samhdllen med plats for livet”

Oka Mélles attraktionskraft for ALLA och férverkliga visionen genom att utveckla Mélle till en plats
for rekreation, hotell, restauranger och kultur. Ett modernt samhalle med forstaelse for historien
och respekt for naturen. Fastboende, sommargaster, naringsidkare och turister — vi ar alla tillfalliga
besdkare pa denna vidunderliga plats. Alla mojligheter och forutsattningar finns.

SYFTE
“Skapa ldngsiktiga hdllbara férutsdttningar”
Vi nar visionen genom att:

- Oka trafiksdakerheten, reducera antalet fordon och genomsnittshastigheten hela vagen ut till fyren.
- finna l6sningar for att kunna lamna bilen hemma alternativt i utkanten av byn.

- erbjuda Molle och Kullaberg som ett paradis fér promenad, vandring, cykling, golf med flera
friluftsaktiviteter.

- forandra beteendemonster genom att erbjuda alternativa mobilitetslosningar.

MAL

Projektets mal ar att under turistsdsongerna 2023 och 2024 initiera och genomféra atgarder for att
minska bilakandet i Molle och Kullaberg genom olika pilotprojekt med hallbara fardmedel och
trafikreducerande atgéarder.



DELMAL
Foljande delmal leder till att uppna malet:

1, Gangfartsgata Norra Strandvagen — del 1. Férberedande for sdsong 2024.

2, Skapa forutsattningar for uthyrning av cykel/elfordon. Genomférande sasong 2023.

3, Fortsattning uthyrning av cykel/elfordon. Genomférande sdsong 2024.

4, Gangfartsgata Norra och Sodra Strandvégen - del 2. Genomférande sdasong 2024.

5, Alternativt utnyttjande av hamnplan — aktiverad och bilfri yta. Férberedande host 2023 och
genomforande 2024.

ORGANISATION OCH RESURSER

Projektet bygger i stort pa Méllebornas och naringsidkares intresse och engagemang for platsen.
Utover anlitade konsulttjanster som projektledaren och Trivector Traffic AB, ar utvecklingen av
verksamheten avhangig ett positivt samarbete med Hogands kommun, Lansstyrelsen Skane,
Krapperupsstiftelsen och andra organisationer, féreningar och myndigheter.

Moblle By- och Kulturforening ar projektagare och koordinator med 6vergripande ansvar.
Kravstallare och granskar resultatet. Féreningen har pa arsmotet 2022 beslutat att projektet ar
prioriterat.

Projektstyrgrupp fattar beslut vid beslutspunkter och godkdnner resultaten. Stod till projektledaren.

Projektledaren organiserar och leder. Ansvarig for att projektmal uppnas enligt Vinnovas metod.
Kontaktperson och sammankallande till m6ten. Projektledaren &r anlitad under perioden 27/2 2023
—1/9 2024.

Projektteam utforare av aktiviteter som leder till projektmalen. Idé-team. Projektteamet &r ansvarig
for kontakt och férankring med boende, det lokala naringslivet samt genomférande av
demonstrationsprojekten.

Trivector Traffic AB expertstdd i fragor som ror trafik och hallbar mobilitet och ansvarar for att leda
arbetet med att initialt ta fram handlingsplan och demonstrationsprojekt och stotta byféreningen i
genomfdorandet. Trivector ansvarar aven for arbetet med utvardering och analys av resultaten samt
spridningsaktiviteter. Trivector Traffics medverkan ar beslutad av Molle By- och kulturférenings
styrelse.

Ovriga resurser och intressenter till projektet &r Hganis kommun och Lansstyrelsen i Skane som
parallellt driver ett arbete med malet att minska biltrafikens paverkan i omradet. Aven Trafikverket
och Region Skane kommer delges information fran projektet. Boende och det lokala naringslivet,
samt Krapperupsstiftelsen involveras i form av deltagande i att utarbeta atgarder och
demonstrationsprojekt. Alla grupper involveras i utvardering och uppféljning av projektet. Projektet
vill skapa forutsattningar och uppmuntra lokala aktorer att bidra med tjanster som starker
lokalsamhallet och den hallbara utvecklingen av omradet.



VIKTEN AV HALLBARA LANGSIKTIGA FORUTSATTNINGAR

Turism ar den storsta industrin i varlden. 12 % av varldens befolkning reser internationellt varje ar.
Det ar 800 miljoner manniskor. Ett enormt fotavtryck. Enligt FN:s varldsturistorganisation anses
naturbaserad turism (hallbar turism, ekoturism, dventyr, kulturell) vara en av de snabbast viaxande
turistsektorerna med utgifter for naturbaserad turism som 6kar med 5 ganger takten jamfort med
andra turistutgifter. Inget nytt med detta eftersom vild natur alltid har inspirerat till ett djupt
gensvar och framkallat férundran hos manniskor. Turister soker sig medvetet till naturen for att
uppleva dess kraftfulla charm.

Den drastiska eskaleringen av besokssiffrorna har i Moélle under pandemin visade oss den potentiella
paverkan och hallbarhetsutmaningarna av att odndligt 6ka antalet bestkare.

Nastan 3 miljoner invanare som bor inom 2 timmars resvag fran Kullaberg aker mer an 300 000 bilar
per ar till naturreservatet, varav 65 % kommer in ldngs vag 111 och effektivt genom byn Molle.

De uppenbara konflikterna med trafikstockningar, buller, fortkérning och parkeringsévertradelser,
paverkan pa fotgangare och cyklister ar vilkanda och forstadda. Mindre uppenbar ar miljopaverkan
av koldioxidutslapp. Vardefulla offentliga ytor i Molle 6verlats till bilar nar de kunde och borde
utnyttjas for besdkarnas rekreation.

Besoksupplevelsen urholkas och vad som skulle kunna vara en exceptionell naturupplevelse
dventyras av replikeringen av urbana trafikférhallanden i storre stader och tatorter. Samtidigt har
klimatférandringarna 6kat brandrisken i vara skogar och parker och lokala myndigheter forvantas
balansera den allmdnna sakerheten for allt fler bestkare.



NORRA STRANDVAGEN

Vagen utgor en av Molles vackraste platser - i granslandet mellan havet, Molles karakteristiska by
och Kullaberg. Bestkaren mots inte bara av en storslagen vy, historien gor sig ocksa pamind i form av
Karl Xll:s skansar, resterna av en strategisk befastning fran tidigt 1700-tal. Da var det for att skydda
Sverige mot danskarna. Grand Hotel, vakandes 6ver Norra Strandvdgen, paminner i sin prakt om
Molles glansdagar som badort kring forra sekelskiftet.

Idag utgor inte dansken nagot hot, tvartom ar danskarna en viktig kundgrupp for det lokala
naringslivet. Problemet &r snarare att trafiken och bilismen 6kat i en sadan omfattning att platsen
mister sin sarart och sin attraktion. Nuvarande situation ar helt enkelt inte miljomassigt hallbar!

Foto: Anders Hallberg

Vi har darfor haft en omfattande dialog och starkt samarbetet med kommunen i fragan om ett mer
hallbart Norra Strandvagen. Trafikmatningar visar att dagligen passerar 6ver 500 bilar per dygn och
merparten av dessa mitt pa dagen. Alla bilarna leds upp och in i byn 6vre smala vdagnat i och med de
senaste somrarnas enkelriktning.

En enkat skickades ut till ndrboende (2023) och svaren gav inte nagon entydig bild huruvida
I6sningen var fortsatt enkelriktning eller framtida gangfartsomrade. Vad som daremot stod helt
klart, vilket aven betonades i den efterfoljande workshopen, var att det fanns en entydig bild av att
biltrafiken pa Norra Strandvagen, liksom i 6vriga Molle, maste minska!



Parkeringsplatser

Langs med Norra Strandvagens kustsida finns 37 langsgaende parkeringsplatser och 43 tvarstallda.
Dessa ar fullbelagda sommartid. Utmed strackan finns 7 bostader som saknar garageuppfarter och
har behov av parkeringsplatser. De parkerade bilarna langs strackan upplevs storande och skymmer
den fantastiska vyn som finns.

Fotgangare och cyklister

Norra Strandvagen utgor en del av Kullaleden som ar en del av Skaneleden. Antalet fotgdngare
under sommartid ar stor, men de har ett begransat utrymme i form av grusgangen som l6per langs
med kustsidan soder om de langsgaende parkeringsplatserna.

Cykeltrafiken beddms inte vara lika omfattande pa strackan, och ingar inte i nagon utpekad cykelled.
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Enkelriktat séder till norr

Det hoga antalet fordon inom ett begransat omrade, och genom tranga gator, har under hégsasong
de senaste aren lett till problem for raddningstjansten, varuleveranser, sopbilar, bestkare osv. For
att forbattra situationen enkelriktade Hoganas kommun Norra Strandvagen under juli-augusti 2021
2023. | dialog mellan boende i omradet har det framgatt att man upplever en 6kad biltrafik i det
lokala gatunatet till foljd av enkelriktningen och att de parkerade bilarna utmed strackan upplevs
stoérande i den kustnara miljon. De boende upplever dven att Norra Strandvagen inte ar trafiksaker
for oskyddade trafikanter. Losningen har ocksa inneburit att bestkare till Pensionat Strandgarden
fatt kora en omvag langs de smala gatorna i backarna ovanfor for att komma ut ur byn.

Dubbelriktat gangfartsomrade

Projekt Kullamodellen har féreslagit att under en testperiod utforma Norra Strandvagen till ett
dubbelriktat gangfartsomrade for att underlatta framkomligheten samtidigt som hastigheten
begrdnsas. Att genomfora ett dubbelriktat gdngfartsomrade ger battre effekter dn enkelriktning. Ett
gangfartsomrade 6ppnar upp for fotgdngare och cyklister att bekvamt rora sig langs straket. En
annan vardefull aspekt ar att 6ppna upp for platsens fantastiska omgivningar med narhet till hav,
natur, historia och arkitektur.



Underlag for beslut

For att utreda om dubbelriktat gangfartsomrade langs Norra Strandvagen ar en lamplig atgard for att
minska de problem som finns gav Hogands kommun konsultforetaget AFRY uppdraget att ta fram en
studie/utvardering av ett gangfartsomrades olika effekter varen 2023.

Tre olika scenarier avseende reglering studerades och jamfordes mot varandra;

Scenario A: gangfartsomrade med enkelriktad trafik.

Scenario B: gangfartsomrade med enkelriktad trafik, borttagna langsgaende parkeringsplatser.
Scenario C: gangfartsomrade med dubbelriktad trafik, borttagna langsgaende parkeringsplatser.

Sammanfattning och rekommendation: av de studerade alternativen framstar scenario C som det
basta alternativet dar fortsatt utredning rekommenderas enligt AFRY.

Trafikmatning och statistik

En trafikmatning genomférdes av Hoganas kommun fran tva punkter langs Norra Strandvagen 13 juli
— 31 juli 2023. Baserat pa trafikrdkningarna dras féljande slutsatser (enligt Tyréns granskning):

Bedomningar avseende trafikmangder:

- trafikflodet pa Ransviksvagen vid Corfitz vag, vid enkelriktningens slut, kan ligga pa cirka
500-600 fordon/sommardygn.

- av dessa beddms ca 100—-150 fordon/sommardygn ansluta vid Harastolsvagen och
resterande fran bostaderna utmed Norra Strandsvagens norra del och Ransviksvdgen sdder
om Corfitz vag.

- ca 100 fordon kor ut via Bokebolsvagen. Resterande drygt 400 fordon valjer andra vagar —
Ransviksvagen-Alekarrsvagen, Ransviksvagen- Barakullsvagen, Corfitz vag-Barakullsvagen for
att ansluta till vag 111.

- Corfitz vag belastas sannolikt av trafik som forsoker kdra via Ransviksvagen mot Norra
Strandvagen och tvingas “vanda” pga enkelriktningen.

- ca 10-15% av det totala trafikflodet pa Norra Strandvagen har kort mot enkelriktningen.

- ca 100 av den enkelriktade trafiken kor ut via Bokebolsvagen.

Boende och naringsidkare

For att lyssna in boende och naringsidkares synpunkter pa tidigare trafikreglering samt
onskemal om framtiden har dialogtillféllen och enkdtundersdkning genomforts. Under
hosten skickades enkater ut till 240 boende i omradet. Totalt ar det cirka 65
fastighetsagare/boende som har svarat pa enkaten och deltagit i workshopen.

1) enkatundersokning for berdrda fastighetsagare — sep 2023.
2) uppfoljande workshop med berdrda fastighetsdgare — nov 2023.

3) analys via oberoende konsultforetag gallande trafikreglerande 16sningar med
trafikmatningen, enkatundersékningen och workshopen som grund — dec 2023.



Sammanfattning enkdtundersékning och workshop:

e Cirka 50% anser att enkelriktningen och markerade parkeringsplatser fungerat bra. Nagra
anser att den ska bli permanent.

Cirka 50% anser att man ska inféra gangfartsomrade, med enkelriktning eller dubbelriktning.
Fa anvander den grusade gangytan, da den ar for smal. Man gar hellre i kérbanan.

Det forekommer att man kor, och framfoér allt cyklar, mot enkelriktningen.

Ett forslag ar att parkeringen flyttas till andra sidan vagen, narmast husen.

Vissa anser att parkeringen endast ska vara for de boende.

Nagra anser att endast behorig trafik ska tillatas kéra in i Molle by.

Planering och insatser framat

| ett forsta steg foreslas att Hoganas kommun till hogsasong 2024 genomfor ett dubbelriktat
gangsfartsomrade langs Norra Strandvagen. Pa sa satt minskas trafikens intensitet samtidigt som vi
far nya mojligheter till datainsamling (tex fordonsmatningar samt input till statistiska s.k. kvalitativa
metoder) samt erfarenhet av ett nytt alternativ.

| ett langre tidsperspektiv bor kommunen dvervaga trafikmassiga restriktioner, tex enbart nytto- och
boendetrafik, men infor detta behover vi forst vardera Molles situation i sin helhet.

Férvantat resultat

Genomfdrandet av ett dubbelriktat gangfartsomrade under hégsasong 2024 som test bor reducera
antalet fordon, sdanka hastigheten samt bidra till att besdkare och boende upptacker och njuter av
ett av Sveriges vackraste gangstrak. Vidare skulle gangfartsomradet dven medfora att trafiken
minskar i den 6vre delen av byn.

| samband med detta vore det ytterst vardefullt att fa tillgang till data fran gangfartsomradet da
detta kan betraktas som en restriktion med avseende pa hastighet och lata detta utgora underlag for
ytterligare utvardering och beslut.

Tidsperspektiv

Genomfbérande sommaren 2024.



VAG 111

Den allménna utvecklingen i samhallet gar mot mer och mer eldrivna fordon. Antalet eldrivna cyklar
Okar starkt och cykling &r ett av de fardsatt som &r pa agendan for att ersatta en del av dagens
biltrafik. Bland annat Hoganas kommun driver cykelutvecklingen starkt. Kullamodellen vill darfér
vara med och forsoka hitta kreativa |6sningar for att framja en 6kad anvandning av cykel for
turismen till och kring Kullaberg. Ett problem som finns idag ar att vag 111 genom Molle och vidare
ut till Kullens Fyr ar helt anpassad for biltrafik och harmed ocksa till viss del trafikfarlig och obehaglig
for cyklister och fotgdangare att anvanda.

Nedan finns en kortare analys av huvudproblemen pa viag 111 genom Molle. Det finns dven ett
forslag till atgarder som i framtiden vasentligt skulle forbattra trafiksdkerheten och underlatta for en
overgang till mer anvandande av cykel och apostlahastar for att turista pa Kullaberg med omnejd.

Analys

V&g 111 ar aortan som leder all trafik in till Molle. En trafik som Okat kraftigt de senaste aren och
toppar vissa dagar ca 2300 bilar/dygn. En stor del av trafiken passerar genom Molle samhille pa vag
ut mot Kullens fyr, men manga stannar dven till i Molle for att t.ex njuta av miljon, bada, ga pa
restaurang eller Gvernatta pa ortens hotell. Trafiken pa vag 111 &r under ca 8 hektiska
sommarveckor valdigt intensiv och det uppstar frekventa stérningar och olyckstillbud. Féljande saker
anses vara orsak till manga av stérningarna:

Fordon haller mycket sallan hastighetsbestammelsen som &r 30 km/t.

Gjorda avsmalningar vid 30-skylt vid infarten samt strax fore gamla Turisthotellet ar inte
funktionella. Manga forsoker tranga sig igenom den tranga passagen trots mote, med otaliga
obehagliga trafiksituationer som resultat.

Det saknas 6vergangsstalle fran parkeringen vid kapellet ner mot Gyllerod.

Det finns inga gang eller cykelbanor dverhuvudtaget pa vag 111 for hela strackan fran Molle
Kapell ut till Kullens fyr.

Det finns flera skymda utfarter dar det kan vara svart att ta sig ut.

Det saknas speglar som skulle kunna underlatta vid skymda utfarter.

Bilar parkeras langs vdagen och stélls inte séllan sa att vissa utfarter blir farliga (vid
Tennisbanan finns ett sadant stélle) dar det tidigare varit parkering férbjudet-skyltar, men
som nu ar borttagna av nagon anledning.

Med anledning av ovan har Projekt Kullamodellen tagit fram ett forslag till atgdarder som skulle
kunna forbattra den problematiska trafiksituationen under de hektiska sommarmanaderna, men
dven under 6vriga aret. Dessa atgarder kommer att laggas fram for Hoganas Kommun, Lansstyrelsen
och Trafikverket for att se vad som ar mojligt att genomfoéra. Sjalvfallet kommer forslaget aven att
forankras inom MBK och med ortens naringsidkare. Projektet anser att detta ar en integrerad del i
projekt Kullamodellen for att framja en 6vergang till anvandning av fossilfria transport pa Kullaberg.
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Planering och insatser framat

Forslag till atgarder/andringar for vag 111:

Andra befintliga avsmalningar s& att det bli vildigt svart att métas vid dessa. Ta bort
avsmalning pa ena vaghalvan och gor stérre utbyggnad pa hoger sida in till Molle vid kapellet
och likadant pa utvagen nedanfér Turisthotellet. Detta kommer att reducera farten vid infart
och efter nerforsbacken vid Turisthotellet. Paverkan for utryckningsfordon bor undersokas,
men denna l6sning byggs redan pa andra valtrafikerade stallen i ndromradet. Ett alternativ
till avsmalningar kan vara att satta upp tillfalliga plastvagbulor vid kapellet och innan backen
upp vid Turisthotellet.

Bild fran nyanlaggning i Hjalmshult

Gor vag 111 till en "enfilsvag” med streckade linjer fran Molle Kapell hela vagen ut till
Kullens fyr enligt bild nedan (bild fran Allerum). Detta skulle ge en markering at
snabbgaende fordon att sdnka farten och att de skall ge ett dedikerat utrymme fér
fotgangare och cyklister. Samtidigt hindrar detta inte pa nagot satt for utryckningsfordon.
Atgirden framjar dven trafiksikerheten for cyklister som kan kinna sig tryggare hela viagen
ut till fyren.
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Gor ett markerat cykel och fotgdngarovergangsstalle vid Mélle Kapell.

Forse skymda utfarter med siktspeglar.

Infoér parkering forbjuden langs hela 111:ans vagstrackning genom Moélle samhalle.
Satt upp svartgula tillfalliga skruvade plastvagbulor pa vagen ut till fyren under juni—

september (av samma typ som pa Strandvédgen/Drottninggatan i Helsingborg) vid t.ex:

Véagovergangen for réda leden ovanfor utsiktsplatsen
Josefinelust

Ransviksutfarten

Golfbanan

Ev. strax fore parkeringen vid Kullens Fyr

O O O O O

Férvantat resultat
Ovanstaende atgarder kan ocksa ses som ett led for att underlatta 6vergangen till mer cykeltrafik

och anpassning for att framja framkomlighet och trafiksdkerhet for el-cyklar och andra mindre
eldrivna fordon. Allt for att minimera bil-rorelser i en kanslig miljo.

Tidsperspektiv

Genomforande av utvalda atgdrder sommaren 2024.
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PARKERINGSYTOR - SOMMARPARKERING

Det ar ett stort problem att trafiken och bilarna dkar i en sadan omfattning att Molle mister sin
sarart och sin attraktion. Upplevelsen av Molle ar betydligt starkare under lagsdasong an under
hogsasong. Anledningen ar skillnaden i trafikmangd och parkerade bilar som skymmer natur- och
kulturupplevelser. Nuvarande situation ar helt enkelt inte miljomassigt hallbar!

Vi har darfor varit i dialog med Gyllenstiernska Krapperupsstiftelsen och Hégands kommun i darendet.
Forslaget ar att skaffa en tillfallig yta utanfor Molle for tillfallig sommarparkering. Ytan kan vara tex
akermark som efter sommaren enkelt kan aterstallas och brukas for sitt huvudsakliga syfte. Det &r
alltsa inte en markbelagd infartsparkering sasom den vi kapellet. Motsvarande mangd
parkeringsplatser foreslas tas bort under samma tid fran centrala Molle, framfor allt pa hamnplan
och andra strandnéra p-platser. Detta ar en viktig forutsattning for att fa 6nskad effekt.

Vattenmollan

s

Planering och insatser framat
Inledande forhandlingar mellan parter pagar med ambitionen att genomféra detta under sommaren
2024. Da kan vi fa nya mojligheter till datainsamling (fordonsmatningar samt input till statistiska

kvalitativa metoder) samt viktig kunskap for framtiden.

Ett komplement ar att mojliggéra uthyrning av el-cyklar och vanliga cyklar for att ge forutsattningar
for besdkande att ta sig vidare runt i omradet utan bil.

Forvantat resultat

Sommarparkeringen bor frigéra parkeringsplatser i Mélle, framst hamnen, samt bidra till att
besokare valjer hallbara alternativ att ta sig runt i omradet. For att forverkliga insatsen behovs att
alla parter ser den 6vergripande nyttan och vardet for upplevelsen, hdlsan och naturen. For att
lyckas behovs en riktad marknadsforingsinsats for att kommunicera att omradet finns.

Tidsperspektiv

Genomférande sommaren 2024.
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CYKELUTHYRNING OCH CYKELLEDER

Projektet utvecklats fran att endast omfatta uthyrning av elfordon till ett vidare
hallbarhetsperspektiv. Projektgruppen har lagt ner mycket tid pa att kontakta leverantorer och
lokala foretag och undersokt intresset och mojligheten att hyra ut el-cyklar men kostnaden/insatsen
ar for stor och tidsperioden och antalet besdkare i dagslaget inte tillrackligt omfattande.

Darav har det skruvats nagot pa inriktningen och vi ar nu delaktiga i kommunens satsning pa att
utveckla cykelleder i bygden for att skapa battre forutsattningar for cykelturism och pa sa satt
narmar vi oss visionen.

BIKE RENTAL

HYR DIN CYKEL HAR

MIETEN SIE HIER IHR FAHRRAD

"][lcﬁ. fﬁt alt’ du ‘O
visa omlanke k o

om rﬁux och rluh.:{_

o e #le

KULLABERGS
GUIDERNA.se

Planering och insatser framat

e Uthyrning av "vanliga” 7-vaxlade cyklar vid Molle kapell i samarbete med lokala foretaget
Kullabergsguiderna och Héganas kommun, start augusti 2023 med fortsattning under 2024.
Forbattringsomraden: placering av containern och marknadsféring av uthyrningen.

e Forbattring och utveckling av fler cykelleder exempelvis Molle — Arild. Lansstyrelsen Skane,
Hoganas kommun och Krapperupsstiftelsen har 6ppnat upp for dialog.

o Undersoker mojligheten tillsammans med kommunen for finansiering och struktur kring
”solladdad cykling pa Kullahalvén” som kan placeras vid sommarparkeringen och vara ett
alternativ att ta sig vidare i bygden. Héganas kommun ar positiva till, och leder satsningen.

Forvdntat resultat

Uthyrning av cyklar och utveckling av cykelleder bor innebéra att bade besdkare och Méllebor
enklare véljer detta alternativ i stallet for bilen for att uppleva Kullahalvon eller for att ta sig fran
punkt A till B. Satsningen innebar mojligheter for att nya affarsmodeller kan uppsta.
Marknadsféring och kommunikation &r en stor del av att satsningen ska lyckas.

Tidsperspektiv

Genomfdrande cykeluthyrning sommaren 2024.
Genomfdrande forbattring och utveckling av cykelleder 2024 och framat.
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KOMMUNIKATION OCH MARKNADSFORING

Mélle by the bus

Molle har lange varit ett attraktivt utflykts och bes6ksmal under sommarmanaderna. Detta har
accentuerats under Covidkrisen och det hemestrande som blev féljden av detta. Mélle och
Kullabygden ar vidare en viktig ingrediens i Hogands Kommuns satsning pa att bli Sveriges framsta
och mest intressanta naturbesdksort.

Detta har lett till en stor 6kning av antalet besék under atta hektiska sommarveckor med valdigt
mycket biltrafik som féljd. Vissa dagar uppgar antalet fordon som passerar genom Moélle samhalle till
2500 st. Detta skapar stor oreda och ar en belastning bade for miljon och boende pa orten. Man
maste darfor infor framtiden finna alternativa transportlosningar som kan reducera de bilburna
besdkarna och framja mer kollektivt akande till M6lle och Kullens fyr. En annan atgard ar att se till
att det finns en infrastruktur som ocksa framjar utnyttjande av alternativa satt att ta sig till och fran
Kullaberg sasom forbéattrade cykelvagar och trafiksakrare miljo for transportmedel som inte ar bilar.

Kollektivtrafiken idag

Skanetrafiken bedriver idag busslinjetrafik fran Helsingborg/Hoganés till Mélle stationshus med god
frekvens under sommarmanaderna, 1 ggn/tim eller varje halvtimme vissa tider under dagen. Det
finns ocksa en busslinje 202 som gar fran Stationshuset ut till Kullens fyr under sommarmanaderna.
Tyvarr verkar beldggningen vara relativt 1ag for denna linje. Linjen trafikeras vidare med en fullstor
buss som verkar ha vissa framkomlighetsproblem. Detta system skulle dock kunna avlasta omradet
fran biltrafik om det utnyttjades pa ett effektivt satt. En hamsko for att fa flera manniskor att ta buss
202 ar troligen att det finns for fa parkeringsplatser i anslutning till Malle by.

Planering och insatser framat / Kollektivtrafikens roll i morgon

Projekt Kullamodellen ser att det finns en stor potential i att fa till ett kraftigt 6kat utnyttjande av
kollektiva transportlésningar for att reducera antalet bilrorelser i omradet framgent. Nagra av de
atgérder vi tittat pa ar:

e Ett marknadsfoéringskoncept "Molle by the bus” for att fa manniskor att hitta bussen i stallet
for att alltid ta bilen till Kullaberg under de hektiska sommarmanaderna.
Underlatta nuvarande betalningsformer — acceptera kreditkort.
Se over biljettpriser (sdnkas) under tre sommarmanader for att géra bussen attraktivare.
Vara beredd pa att utdka turtiathet under de mest intensiva 6—8 veckorna med avgangar fran
Hoganas till Molle varje halvtimme kl. 07.30-18.00. Detta bor naturligtvis dven galla strackan
Helsingborg till Hoganas for att fa Helsingborgare bade till Hoganas och Mélle med buss i
stallet for med bil.
e Linje 202 bor ses over vad betraffar strackning och med vilken typ av fordon som tjansten
utfoérs med.
o Linjen bor starta fran Mollehassle camping for att fanga upp dem som idag i stallet
tar sin husbil och kor ut till fyren.
o Tjansten bor utféras med en mindre typ av buss och garna tva i stallet. Dessa skulle
aven kunna kora ner till exempelvis Ransvik for att [amna och hamta deras gaster.
Vid anvandandet av tva bussar far man en hog turtathet som bor vara ett intressant
alternativ till bil.
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o Konceptet skulle kunna utdkas till att i framtiden hamta upp vid flera platser sasom
Brunnby gard eller varfor inte till och med Arild.

o Finansiering ar naturligtvis en viktig del i denna diskussion. Ett uttag av
parkeringsavgift ute vid parkeringarna vid Kullens fyr skulle kunna vara en del i
finansiering av det nya konceptet.

o Samarbete med de som kor skolbussar i kommunen skulle kunna vara ett annat
uppslag. Dessa fordon bor vara underutnyttjade under de intensiva
sommarmanaderna.

Férvantat resultat

Att tillsammans lyfta fram och forbattra forutsattningar for att aka kollektivt till Molle/Kullaberg bo
resultera i en hogre beldggning pa bussarna, storre efterfragan och ett minskat tryck pa antalet
privata fordon i omradet.

Tidsperspektiv

Genomforande av utvalda insatser sommaren 2024.

r
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HAMNPLAN

Hamnplan ligger centralt mitt i byns hjarta och anvands i dag i huvudsak som parkering.
Platsen har en historia som samlingspunkt och det har tidigare genomforts aktiviteter som
exempelvis Sillens Dag och Mélle hamnfest.

Stora mojligheter finns — sarskilt utanfor hogsasong — att till exempel anordna skordefestivaler,
hantverksmarknad eller Bondens Marknad.

Projektgruppen har under hosten undersokt forutsattningar for att tillsammans med naringsidkare
och Mélle By- och Kulturforening arbetas fram en struktur for att aterinfora aktiviteter pa hamnplan
infor 2024.

Resultat

| dagsldget ar det svart att fa tag pa nagon som ar beredd att leda aktiveringen av hamnplan men om
platsen 6ppnas upp att omfatta mer an parkeringsplatser ar mojligheten stor att det sker igen.

Hamnf6rening, Molle By- och Kulturférening, Bouleféreningen, Tennisklubben, Golfklubben,
Surfarna, KSS (segelklubb) dr nagra forslag pa foreningar/klubbar som kan ga ihop och arbeta
tillsammans.

PROJEKTETS RESULTAT OCH EFFEKTER SA HAR LANGT:

e Uthyrning av cyklar i samarbete med Kullabergsguiderna, start augusti 2023 forts 2024 samt
tryckt pa om foérbattring och utveckling av fler cykelleder.

e Initierat "Molle by the bus” — ett marknadsfoéringskoncept i samarbete med Hoganas
kommun, Lansstyrelsen Skane, Nobina och Skanetrafiken.

o Genomfort trafikmatning, enkatundersokning, workshop och analys gallande dubbelriktat
gangfartsomrade langs Norra Strandvagen i samarbete med Héganas kommun.

® Presenterat forslag pa trafiksdkerhetshéjande atgarder samt initierat samarbetsmote med
Hoganas kommun och Lansstyrelsen Skane gallande vag 111. Skapat enighet for att 6ppna
upp dialog med Trafikverket.

e Identifierat tre mojliga omraden fér sommarparkering utanfér Malle by for att frigéra p-
platser i Molle by/Hamnplan. Fatt godkdnnande av Krapperupsstiftelsen. Politiken har sagt ja
och har inlett forhandlingar.

e Lyft forutsattningar for att sommaren 2024 testa ”solladdad cykling pa Kullahalvon” i
samarbete med Hoganas kommun.

e 6/2 - bjudit in till samarbetstraff. Projektet fungerar som katalysator fér ingdende

samarbetspartners och intressenter.
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